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Continental Gummi-Werke AG, Hannover 



Fahrzeugluf treif en 

Die Erfindung bezieht sich auf Fahrzeugluf treif en mit in die Reifen. 
wulste eingebetteten und mit den Verstarkungseinlagen verbundenen, 
vorzugsveise aus mehreren Windungen zugfester Drahte hergestellten 
Vulstkernen. 



Die zugfesten, nur aus Grunden erleichterter Montagemoglichkeiten in 
Grenzen verformbaren Wulstkerne verleihen den Reif enwulsten die fur 
ihren festen Sitz auf der Radfelge und - im Falle schlauchloser 
Reifen - die zuverlassige Abdichtung gegen Luftverluste notwendige 
mechanische Festigkeit und dienen daneben zum Verankern der in Form 
von Geweben oder auch unverwebten Faden- oder Drahtkordbahnen in die 
Karkasse eingebetteten Verstarkungseinlagen. Da die Querschnitts- 
gestalt und das Fahrverhalten der fertigen Reifen im Gebrauch wesent- 
lich von der Beschaf f enheit und Anordnung der von Wulst zu Wulst 
durchlaufenden Einlagen bestimmt werden, ist ihre sichere, unter 
alien Umstanden haltbare Befestigung an den Wulstkernen eine wichtige 
Voraussetzung fur die Einhaltung gleichbleibender Ausgangsbedingungen 
und ftir die Gebrauchstuchtigkeit der Reifen uberhaupt. Hierzu erschien 
es bisher unerlaBlich, die Verstarkungseinlagen in nahezu vollstandi- 
ger Umhiillung um die Wulstkerne herumzulegen und auf sich selbst 
zuriickzufalten. Wenn die auf einer solchen f ormschliissigen Verbindung 
beruhenden bekannten Verankerungen im allgemeinen auch den praktischen 
Anforderungen durchaus genugen, so bringen sie doch wieder in anderer 
Hinsicht unvermeidbare Nachteile mit sich: Der zuruckgefaltete Lagen- 
rand bildet eine StoBkante, die den inneren Zusammenhang im Schich-^ 
tenaufbau stort und haufig AnlaB zu Trennstellen und AblSseerschei- 
nungen gibt. Diese Gefahr laflt sich durch Verlagern der StoBkanten 
,in den Bereich der Seitenwand oder der .Reif enlaufflache zwar verrin- 
gem, vobei aber wiederum ein erhohter Materialaufwand nachteilig 
ist. Ohn hin ist das Zuruckfalten der Verstarkungs inlagen um di 
Vulstk rn herum im Rahmen der gesamten Reifenkonf ktionierung ein 
Vorgang, d r mit vergleichsweise hohem Zeit- und Materialbedarf be- 
last t ist. 
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D r Erfindung liegt demgegeniiber als Aufgabe eine 1 icht herzu- 
stellende Verbindung der Verstarkungseinlagen mit den Wulstkernen 
ohne die Notwendigkeit einer nachteiligen StoBkante und unter 
roller Wahrung ihrer erf orderlichen Kraftiibertragungsf ahigkeit 
zugmnde. Diese Aufgabe vird, ausgehend von Luftreifen der eingangs 
genannten Art, erf indungsgemafi dadurch gelost, dafl die Verstarkungs- 
einlagen in die Wulstkerne eingesetzt und auBSchlieBlich stoff- 
schlttseig mit diesen verbunden sind, beispielsweise in der Veise, 
daB die Wulatkerne in Axialrichtung des Reifens geteilt hergestellt 
und beiderseits an die Verstarkungseinlagen angesetzt sind. In einer 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind die Vulstkerne aus 
zwei Teilen von im wesentlichen gleicher Querschnittsf lache zusammen- 
gesetzt, wobei die Verstarkungseinlagen von der Karkasse aus in einer 
zu einer Seitenwand der Wulste im wesentlichen parallelen Ebene durch 
dengesamten Querschnitt der Wulstkerne gefiihrt sind. Wahlveise ware 
es aber auch denkbar und moglich, die Wulstkerne in Radialrichtung 
des Reifens geteilt herzustellen und auf die Ober- und Unterseite 
- bezogen auf die Reif enmitt elachse - der unter Richtungsanderung 
aus der Karkasse herangef iihrten Verstarkungseinlagen anzusetzen. 

Mit dem unaittelbaren Einfugen der Verstarkungseinlagen in den Quer- 
schnittsaufbau der Wulstkerne ersetzt die Erfindung die bisher 
vorherrschende auflere, f ormschliissige Befestigung durch eine reine 
etoffschlussige Verbindung und vermeidet damit die storende StoBkante 
in dem Ubergangsbereich zwischen Wulst und Karkasse. Es ist daher 
auch eine der Hauptursachen fur die sonst unter schweren Belaetungen 
im Fahrbetrieb auftretenden Ablbseerscheinungen im inneren Schichten- 
aufbau der Reif en ausgeschaltet t so daB die erf indungsgenaBen Reif en 
eine hohere Gebrauchstuchtigkeit und langere Lebensdauer erwarten 
lassen. DarUber hinaus fuhrt die durch den Fortfall des Lagenum- 
schlagens mogliche Vereinf achung im Ablauf der Konf ektionierungsarbeiten 
zu Einsparungen an Lohnkosten und Arbeitsaufvand, die sich in Sen- 
kungen der Gesamtf ertigungskosten niedef schlagen. Dieser kostenmaBig 
b grundet Vorteil erfahrt eine weitere Steigerung durch den im Ver- 
gleich zu bekannt n Ausfiihrungen geringeren Materialaufvahd. 

- 3 - , 

5 0 9 8 3 5/0196 



2408474 

- z - 

. Die Wahl ein s zveckenteprechenden Haf tveroittlers vorausgeB tzt, 
flteht die etoffechlusBige Verbindung der Verstarkungseinlagen mit 
den beidseitig anliegenden Vulstkernteilen der iiblichen Umhttllung 
hinsichtlich der Kraf tiibertragungsfahigkeit nicht nach. Vielmehr 
bringt die erfindungegemaBe Anordnung infolge des direkten EinfEhrens 
der Verstarkungseinlagen in den Kernquerschnitt gunstigere Verhalt- 
niese in dem Kraf tubergang mit 6 ich. Ee ist dabei auch zu beriicksich- 
tigen, daB die reine Haf tverbindung durch die Klemmwirkung der in 
den Wulsten in Axialrichtung aneinandergepreflten Kernteile noch ver- 
starkt wird. Fur besondere schwere Beanspruchungsfalle besteht zudem 
die Moglichkeit, die Querschnittsf orm der Wuletkerne im Sinne einer 
vorwiegenden Radialausrichtung zu verandern, urn eine langere Anlage- 
und Haftflache zwischen Kern und Einlagen zu erhalten. 

Zur Verdeutli chung der Erfindung ist ein Ausf iihrungsbeispiel in der 
Zeichnung schematisch dargestellt. Die einzige Figur der Zeichnung 
eeigt einen Querschnitt durch eine Wulatpartie eines erf indungsgeBaflen 
Fahrzeugluftreifena mit zugehoriger Radfelge. 

Der gezeichnete Luftreifen 1 ist mit dem Wulst 12 in dichtender Ver- 
bindung auf die Hadfelge 2 aufgezogen und wird auf dieser gegen die 
Virkung dee inneren Luftdruckes von dem sogenannten Felgenhorn 21 
gehalten. Er enthalt die Verstarkungseinlagen 13, die in der Regel 
Ton Wulst zu Wulst durchlaufen und an den in die Wulate 12 einge- 
betteten Wulstkernen 14 verankert sind. Ihr Aufbau und ihre Beschaffen- 
heit im einzelnen ist fur die Erfindung ohne Bedeutung und bedarf 
daher keiner naheren Erlfiuterung. 

Die Wulstkerne Ik sind Jewells aus zwei gleich groBen, flachenkon- 
gruenten Teilringen -\k a, 1*f b von wendelig gewickelten zugfesten 
StahldrKhten gebildet, vobei die ohne wesentliche Richtungsanderungen 
in den Wulatbereich gefiihrten Verstarkungseinlagen 13 zwischen die 
in Axialrichtung gegeneinaadergepreBten" Teilringe Ik a, 1^ b einge- 
s tzt und unter Zufugen eines geeigneten Klebers haftend mit ihn n 
▼ rbund n Bind. 



- k - 



509835/0196 



2408474 



Patentanspriiche : 



/ 



1 1. Ffhrzeugluf treif en mit in die Reifenwulste eingebetteten und mit 



^^/den Verstarkungseinlagen verbundenen, vorzugsweise aus mehreren 
Windungen zugfester Drahte hergestellten Wulstkernen f dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verstarkungseinlagen (13) in die Vulst- 
kerne (1*0 eingesetzt und ausschlieftlich stof f schliissig mit diesen 
verbunden sind. 

2. Luftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Wulst- 
kerne in Axialrichtung des Reifens geteilt hergestellt und beider- 
eeits an die Verstarkungseinlagen angesetzt sind» 

3* Luftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Vulst- 
kerne in Radialrichtung des Reifens geteilt hergestellt und auf 
die Ober- und Unterseite - bezogen auf die Reif enmittelachse - 
der unter Richtungsanderung aus der Karkasse herangef iihrten Ver- 
starkungseinlagen angesetzt sind. 

*f. Luftreifen nach den Anspruchen 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Wulstkerne (1*0 aus zwei Teilen dVa t 1*f b) von in wesent- 
lichen gleicher Querschnittsf lache zusamraengesetzt sind. 

5* Luftreifen nach Anspruch 2 oder *f, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Verstarkungseinlagen (13) von der Karkasse aus in einer zu einer 
Seitenwand der Reifenwulste (12) im wesentlichen parallelen Ebene 
durch den gesamten Qujerschnitt der Wulstkerne (1*0 hindurchgef uhrt 
sind* 

Hannover, 21 • Jebruar 197** 
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